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Zatagcznik Nr 1

Lublin, dnia 30.06.2018 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 wust. 4 Prawa Budowlanego, o$wiadczam, ze projekt
budowlany dla zadania pn.:

»Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2272L Lublin (ul. Gluska) — Gtusk — Skrzynice —
Chmiel — Krzczonéw — Sobieska Wola — dr. woj. 837 od km 33+221 do km 37+450,40”

opracowany dla Inwestora:

Zarzad Powiatu w Krasnymstawie
ul. Sobieskiego 3, 22-300 Krasnystaw

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
i jest kompletny z punktu widzenia, ktéremu ma stuzy¢.

Podpis z pieczatka

Projektant: mgr inz. Jerzy Goralski
Upr. LUB/0042/POOD/05

Sprawdzajgcy: inz. Karol Barcal
Upr. LUB/0209/POOD/05



Zatgcznik Nr 2
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-WCF-SQX-1D3 *

Pan Jerzy Gdralski o numerze ewidencyjnym LUB/BD/0102/01

adres zamieszkania ul. Polna 34 i, 23-400 Bitgoraj

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-01-01 do 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-11-28 roku przez:

Wojciech Szewczyk, Przewodniczgcy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Iniynieréow
Budownictwa.
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1

< LUBELSKA
~ OKREGOWA

:Ni\}NlEgOv% Lublin, dnia 1 czerwca 2005 r.

~ BUDOWNICTWA

LOIIB.OKK.7131/26/05

DECYZJA

Na podstawic art. 24 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych architektow, inZynierow
budownictwa oraz urbanistéw /Dz U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42,z péén. zm./, art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt. 1, art. 14 ust. 1 pkt. 2a
ustawy’ z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlanc / tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z péin. zm. /, § 9 ust. 1

'mWWiW:MwMIWLVWMWW
w budownictwie / Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38, z péén.zm. |

Lubelska Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Jerzemu Mirostawowi GORALSKIEMU
Gy e et
urodzonemu dnia 16 lutego 1960 r. w Czemiernikach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewidencyjny : LUB/0042/POOD/05

2 Bdncismasdon hnw novmimssdnwass

‘U’ﬁ Iwm U, vgruniicn

w salnosci d 9

UZASADNIENIE
Wm:uww'wnﬁam,mmn107§4K.p.&omdqodmienhdwyzji.
Zakres nadanych uprawniei budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE

mmmmmmmmxmmwmmm w Warszawie, za
posrednictwem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Lublinie w terminie 14 dnia od daty jej dorgczenia.

Skiad orzekajgcy Okregowej Komisii Kwalifikacyjnej

Crlonek
'd.}llu.\,-._c- Al

mgr in2. Antoni Kasztelan

OKK
\ et
pmf\« . inz Jan Kukietka

Otrzymuja
(I/‘:Panxazycaaud
ul. Polna 34i
23-400 Bilgoraj
2. Gil6éwny Inspektor

Nadzoru Budowlanego

3. aa

1/2



Zatgcznik Nr 3 / Str. 2/2

i,

Napodsawiestutst.lph.littl3m4nsuwy—?mwobndowlnwzwiqzkuz§4a|st.li§4ust2
rozporzadzenia Ministra Gospodarki  Przestrzennej i Budownictwa

uprawnienia budowlane

- Pana Jerzego Mirostawa GORALSKIEGO

uprawniaja do:

- WWWWMMW&MiMaWMﬂW:W
hﬂ)pomnhymimmiommwiwjdommimmni,
- WMWVMMMWiWhmm
- Wmmmqmymmw
bez ogranmiczei.
Ninigjsze uprawnienia, na podstawie § 4m4mhmw-ﬁhmnqi&mmzmhsommmn
wmmmimmwmmmwmmmwwhm
i terenu w wNWMWiMMMWMwW&WM!&m—M%zm
34 ust. 3b.
Zgodnie z § 5 ust. 3¢ w zwiazku z ust. 2 pkt. 1 wﬁmmmpmwimmzmwmlm.
wmmmmﬁwmmmmeb
17 mmmﬁmwynkbwohmmﬁwnhlmduﬁchj& domy jednorodzinne, obiekty gospodarcze,
a ni_zwmydmizlzmmdpmuuyhbowysoknkidn3hndygmcji nadziemnych w odniesieniu do budynkéw

mieszkalnych,
b/ memSmMpﬁmmimmw badz stopach fundamentowych bezposrednio na
o uwiu:jqcydidmmtym&cyjncommeGm,wyﬂgndozmlw wysokosci dla jednej kondygnacji do 4,8 m,
o/ nknﬁaﬁmmmwmmmmmu technologicznemu wickszemu niz 5 kN/m? a takze
nic wymagajacych uwzglednienia mmﬁmmmmagmmmmmm,ﬂ sprezajacych

Przewodniczacy
jacego OKK

\
prof. dr hab“inz. Jan KUKIELKA



Zatgcznik Nr 4
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

LUB-LVI-W1B-V7A *

Pan Karol Barcal o numerze ewidencyjnym LUB/BD/1804/01

adres zamieszkania ul. Poprzeczna 16/19, 23-400 Bilgoraj

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2018-01-01 do 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostafo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-13 roku przez:

Wojciech Szewczyk, Przewodniczgcy Rady Lubelskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa.

{2godnie art. 5 ust 2 ustawy z dnla 18 wrzednia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postacl

elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisemn elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sa
rdwnowaine pod wegledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninlejszym zaswiadczeniu moina sprawdzié za pornoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskief lzby Inzynlerdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sle z biurem wiasciwe| Okregowe| lzby Inzynierdw
Budownictwa.
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— LUBELSKA
OKREGOWA

gL B A Lublin, duia 2} grudnia 2005 7. -
IN2ZYNIEROW p ol e

BUDOWNICTWA
- LOTB.OKK.7131/56 /05

DECYZJA

Na podstawie art 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dma 15 grudnia 2000r. o samorzgdach zawodowych architektéw, inZynierow
budownictwa oraz urbanistow /Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz.42, z pdin zml/, art. 13 ust. 1 pkt 1 ,art 14 ust. 1 pkt 2a
ustawy z doia 7 lipca 1994r1. Prawo budowlane /teks? jednolity: Dz U.z 2003 r. Nr 207, pcz.]]Zﬁzpmmlm§ 12 pkt 1

i § 18ust 1 pki. 1i 2 rozporzadzenia Minisira In:ﬁ'astmktlny z dnia 18 maja 2005 . wsp:awle samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie / Dz. U. Nr 96, poz. 817/

stwierdzamy, ze
Pan Karol BARCAL
inzynier budownictwa drogowego
urodzony dnia 23 wrzeénia 19461, w Garbatce Letnisko
otrzymal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewidencyjny : LUB/020S/POOD/05
do projektowania bez ogramiczen
w specjalnosci drogowej
UZASADNIENIE

W zwiazlu z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksn posigpowania administracyjnego
/Dz.U.z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z poZn. zm./ odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji

Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
POUCZENIE
1. Zgodnie z art. 12 nst. 7 wr‘wustawy — Prawo budowlane —podstawe do wykonywania samodzielnych fimkcji technicznych
w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Giéwnego Inspektora Nadzorn Budowlanego oraz wpis na liste cztonkéw
wlasciwej izby samorzadu zawodowego.

2 mMmmmmﬁmMMmKWMnmhkhqmwaMmm w Warszawie,
za pofrednictwem Inbelkagr Okregowej Izby Inrynieréw Budownictwa w Lublinie wterminie 14 dnia od daty jej dorgczenia.

Skiad orzekajacy Okregowej /K” isji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy
S| jacego OKK

Czionek -

mgrinz. Antoni Kasztelan

g

’ "}
prof. dr hab. inz. Jan Kukietka

Otrzymuja:

@ Pan Karol Barcal
ul. M. Skiodowskiej 3/9
23-400 Bitgoraj

2. Giowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. a/a
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Szczegblowy zakres uprawnien
do projekiowamia bez ogramiczen
w specjalnosci drogowej

-«

I. Namocy art. 12 usi.1 pkt.11 art.13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym
w/w specjalnoscia , niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

- projektowania, sprawdzania projektéw w specjainoéci objetej niniejszymi uprawnieniami
i sprawowania nadzoru autorskiego,
- sprawowania kontioli technicznej wirzymania obiektéw budowlanych.

I Namocy §3ust. 1 1 § 18 ust. 1 pkt. 112 rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury z dnia 18 maja

2005 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budowniciwie / Dz. U..Nr 96, poz. 817/,
niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

- sporzgdzania projekiéw zagospodarowania dzialld lub terenu w zakresie tej specjalnosci,
- projektowania obiekin budowlanego, takiego jak:

1. droga, w rozumieniu przepiséw.o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprécz przepustéw;

2. droga dia ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Przewodniczacy
jacego OKK

Fﬂfﬁm inz, Jan Kukietka
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OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

o O T o

)
)
)
)
)

= 0

1)

mapa do celdw projektowych w skali 1:1000,

uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie,

uzgodnienia z Inwestorem,

obowigzujgce akty prawne,

warunki techniczne i literatura fachowa,

dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna,

pomiary nosnosci nawierzchni drogi,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdblnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

m) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne,

n)

p)

q)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
Jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko,

Zatgcznik do zarzgadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 16.06.2014 r. — Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i potsztywnych.
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1.2. Lokalizacja inwestycji

Przedsiewziecie jest w cato$ci zlokalizowane na terenie Gminy Zétkiewka w obrebach
ewidencyjnych 0022 Tokaréwka oraz 0029 Zotkiewka. Lokalizacja inwestycji przebiega po
Sladzie istniejgcego szlaku drogowego. Rozbudowa drogi swoim zakresem obejmie dziafki
istniejgcego pasa drogowego oraz dziatki prywatne podlegajace podziatom

w trybie tzw. specustawy drogowej.

1.2.1. Dziatki wchodzace w catosci pod inwestycje

- obreb ewidencyjny 0022 Tokaréwka, jednostka ewidencyjna 060611_2 Zétkiewka:

dziatka nr 93/1

dziatka nr 93/2

dziatka nr 93/4

dziatka nr 93/5

dziatka nr 162/2
dziatka nr 166/2
dziatka nr 167/2
dziatka nr 168/2
dziatka nr 169/2
dziatka nr 170/2
dziatka nr 171/2
dziatka nr 172/2
dziatka nr 173/2
dziatka nr 261/1
dziatka nr 262/1
dziatka nr 263/1
dziatka nr 264/1
dziatka nr 265/1
dziatka nr 267/1
dziatka nr 268/1
dziatka nr 269/1
dziatka nr 271/1
dziatka nr 273/1
dziatka nr 275/1
dziatka nr 276/1
dziatka nr 277/1
dziatka nr 278/1
dziatka nr 279/1
dziatka nr 280/1
dziatka nr 283/1
dziatka nr 284/1
dziatka nr 286/1
dziatka nr 287/1
dziatka nr 288/1
dziatka nr 289/1
dziatka nr 291/1
dziatka nr 293/1
dziatka nr 296/1
dziatka nr 300/1
dziatka nr 310/1
dziatka nr 392/1
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dziatka nr 396/1
dziatka nr 397/1
dziatka nr 399/1
dziatka nr 410/1
dziatka nr 411/1
dziatka nr 536/2
dziatka nr 538/1
dziatka nr 538/3
dziatka nr 539/2
dziatka nr 540/2
dziatka nr 541/2
dziatka nr 542/2
dziatka nr 544/2
dziatka nr 545/4
dziatka nr 546/2
dziatka nr 549/6
dziatka nr 551/2
dziatka nr 557/2
dziatka nr 567/2
dziatka nr 571/2
dziatka nr 573/2
dziatka nr 591/2
dziatka nr 592/2
dziatka nr 613/1
dziatka nr 626/2

- obreb ewidencyjny 0029 Zétkiewka, jednostka ewidencyjna 060611_2 Zoétkiewka:
dziatka nr 43

1.2.2. Dziatki dzielone pod inwestycje

- obreb ewidencyjny 0022 Tokaréwka, jednostka ewidencyjna 060611_2 Zétkiewka:

dziatka nr 41 wg projektu podziatu na dziatki nr 41/1*, 41/2
dziatka nr 42 wg projektu podziatu na dziatki nr 42/1%, 42/2
dziatka nr 43 wg projektu podziatu na dziatki nr 43/1*, 43/2
dziatka nr 44 wg projektu podziatu na dziatki nr 44/1%, 44/2
dziatka nr 45 wg projektu podziatu na dziatki nr 45/1%, 45/2
dziatka nr 46 wg projektu podziatu na dziatki nr 46/1%, 46/2
dziatka nr 47 wg projektu podziatu na dziatki nr 47/1%, 47/2
dziatka nr 48 wg projektu podziatu na dziatki nr 48/1*, 48/2
dziatka nr 49 wg projektu podziatu na dziatki nr 49/1*, 49/2
dziatka nr 50 wg projektu podziatu na dziatki nr 50/1*, 50/2
dziatka nr 51 wg projektu podziatu na dziatki nr §1/1* 51/2
dziatka nr 52 wg projektu podziatu na dziatki nr 52/1%, 52/2
dziatka nr 53 wg projektu podziatu na dziatki nr $3/1*, 53/2
dziatka nr 54 wg projektu podziatu na dziatki nr 54/1%, 54/2
dziatka nr 55 wg projektu podziatu na dziatki nr $5/1* 55/2
dziatka nr 56 wg projektu podziatu na dziatki nr 56/1*, 56/2
dziatka nr 57/1 wg projektu podziatu na dziatki nr 57/4*, 57/5
dziatka nr 57/2 wg projektu podziatu na dziatki nr 57/6*, 57/7
dziatka nr 57/3 wg projektu podziatu na dziatki nr 57/8*, 57/9
dziatka nr 58 wg projektu podziatu na dziatki nr 58/1*, 58/2
dziatka nr 59 wg projektu podziatu na dziatki nr $9/1* 59/2

13



dziatka nr 78 wg projektu podziatu na dziatki nr 78/1*, 78/2
dziatka nr 79 wg projektu podziatu na dziatki nr 79/1%, 79/2
dziatka nr 92 wg projektu podziatu na dziatki nr 92/1*, 92/2
dziatka nr 95/1 wg projektu podziatu na dziatki nr 95/5%, 95/6
dziatka nr 95/3 wg projektu podziatu na dziatki nr 95/7*, 95/8
dziatka nr 96 wg projektu podziatu na dziatki nr 96/1%, 96/2
dziatka nr 97 wg projektu podziatu na dziatki nr 97/1*, 97/2
dziatka nr 98 wg projektu podziatu na dziatki nr 98/1*, 98/2
dziatka nr 99 wg projektu podziatu na dziatki nr 99/1* 99/2
dziatka nr 100 wg projektu podziatu na dziatki nr 100/1*, 100/2
dziatka nr 102/2 wg projektu podziatu na dziatki nr 102/7*, 102/8
dziatka nr 102/4 wg projektu podziatu na dziatki nr 102/9*, 102/10
dziatka nr 102/5 wg projektu podziatu na dziatki nr 102/11*, 102/12
dziatka nr 102/6 wg projektu podziatu na dziatki nr 102/13*, 102/14
dziatka nr 103 wg projektu podziatu na dziatki nr 103/1*, 103/2
dziatka nr 113 wg projektu podziatu na dziatki nr 113/1%, 113/2
dziatka nr 126 wg projektu podziatu na dziatki nr 126/1*, 126/2
dziatka nr 128 wg projektu podziatu na dziatki nr 128/1%, 128/2
dziatka nr 130 wg projektu podziatu na dziatki nr 130/1%*, 130/2
dziatka nr 131 wg projektu podziatu na dziatki nr 131/1%, 131/2
dziatka nr 162/1 wg projektu podziatu na dziatki nr 162/3*, 162/4
dziatka nr 258 wg projektu podziatu na dziatki nr 258/1%, 258/2
dziatka nr 259 wg projektu podziatu na dziatki nr 259/1%, 259/2
dziatka nr 260 wg projektu podziatu na dziatki nr 260/1*, 260/2
dziatka nr 261/2 wg projektu podziatu na dziatki nr 261/3*, 261/4
dziatka nr 602 wg projektu podziatu na dziatki nr 602/1*, 602/2

- obreb ewidencyjny 0029 Zétkiewka, jednostka ewidencyjna 060611_2 Zétkiewka:
dziatka nr 151 wg projektu podziatu na dziatki nr 151/1*, 151/2

* - dziatki przeznaczone pod inwestycje

1.2.3. Dzialki podlegajace czasowemu ograniczeniu w korzystaniu

- obreb ewidencyjny 0029 Zoétkiewka, jednostka ewidencyjna 060611_2 Zoétkiewka:
dziatka nr 42
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1.3. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2272L Lublin (ul. Gtuska) —
Gtusk — Skrzynice — Chmiel — Krzczonéw — Sobieska Wola — dr. woj. 837 od km 33+221 do
km 37+450,40.

Poczatek trasy rozbudowywanego odcinka zlokalizowano w km 33+221 na granicy
powiatow lubelskiego oraz krasnostawskiego. Koniec trasy zlokalizowano w km 37+450,40 na
krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej Nr 837.

Odcinek od km 37+446,10 do km 37+450,40 zlokalizowany w pasie drogowym drogi
wojewddzkiej nie jest przedmiotem niniejszego opracowania i zostat uwidoczniony
w dokumentacji w celach pogladowych i opiniodawczych. Niniejsze opracowanie swoim
zakresem nie obejmuje rob6t w pasie drogowym drogi wojewodzkiej Nr 837. Przebudowa
skrzyzowania drogi powiatowej Nr 22721 z drogg wojewddzkg Nr 837 w granicach pasa
drogowego drogi wojewodzkiej jest przedmiotem odrebnego opracowania, podlegajgcego
uzgodnieniu w Zarzadzie Drég Wojewddzkich w Lublinie i zgtoszeniu robét niewymagajgcych
pozwolenia na budowe w Urzedzie Wojewddzkim w Lublinie.

Droga przebiega przez teren pokryty zabudowg o charakterze zagrodowym oraz na
przewazajgcej dtugosci przez tereny o przeznaczeniu rolniczym. W bezposrednim sgsiedztwie
drogi sytuuje sie okoto 40 posesiji.

W wyniku przeprowadzonej rozbudowy drogi powstanie nowoczesny i wygodny szlak
komunikacyjny tgczacy miejscowosci Gminy Zotkiewka z Gming Krzczondéw oraz powiat
krasnostawski z powiatem lubelskim.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci srodowiska naturalnego.
Zmniejszy sie ilos¢ unoszgcego sie w powietrzu pytu i kurzu. Zmniejszy sie réowniez ilos¢
uszkodzen mechanicznych pojazdéw powstajgcych obecnie wskutek istniejgcych wybojow
i wybijania lub wyrzucania kotami luznych elementéw nawierzchni. Nastgpi zdecydowana
poprawa warunkow trakcyjnych drogi.

Realizacja przedsiewziecia nie przyczyni sie do zmiany struktury zagospodarowania
i wzrostu gestosci zaludnienia. Inwestycja w zadnym stopniu nie stanowi zagrozenia dla
zdrowia ludzi. Rozbudowa drogi oraz przebudowa nawierzchni pozytywnie wptyng na
bezpieczenstwo ruchu, a to w sposéb posredni na ochrone zdrowia mieszkancow.
Przedsiewziecie pozytywnie oddziatuje na rozwoj Gminy Zotkiewka.

Realizacja inwestycji bedzie przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych.
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1.4. Obszar oddziatywania obiektu

Zgodnie z Art. 20 Prawa budowlanego do obowigzkéw projektanta nalezy okres$lenie
obszaru oddziatywania obiektu. Za obszar oddziatywania obiektu rozumie sie teren
wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych,
wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym
zabudowy tego terenu. Otoczeniem obiektu budowlanego jest obszar obejmujgcy teren, na
ktérym znajduje sie obiekt, a takze sgsiednie dziatki budowlane, poddane analizie w zakresie
mozliwosci oddziatywania na obiekt.

Na podstawie analizy przepisow mogacych mie¢ zastosowanie przy okreslaniu obszaru
oddziatywania obiektu stwierdza sie, ze:

a) obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach Inwestora, na ktorych

projektowany obiekt zostat zlokalizowany,
b) projektowany obiekt nie wprowadza zadnych ograniczeh w zabudowie istniejgcej jak
i przysztej na terenach dziatek sgsiednich,

c) istniejgce zagospodarowanie dziatek sgsiednich nie wprowadza zadnych ograniczen
i warunkow dla projektowanego obiektu objetego niniejszym opracowaniem.

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych zostat

zaprojektowany.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Istniejgcy obiekt budowlany stanowi droga o nawierzchni asfaltowej. Szerokos¢
istniejgcej nawierzchni asfaltowej wynosi okoto 5,5 m. Na przedmiotowym odcinku drogi
powiatowej Nr 2272L wystepujg liczne uszkodzenia nawierzchni: nieréwnosci poprzeczne
i podtuzne, wyboje, spekania siatkowe, spekania poprzeczne oraz ubytki lepiszcza.
W okresach wiosennym i jesiennym w wybojach gromadzi sie¢ woda. Natomiast
w okresie letnim wystepuje pylenie nawierzchni. Nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig wypadkdéw
drogowych spowodowanych stale pogarszajgcym sie stanem nawierzchni. Nalezy liczy¢ sie
rowniez z ewentualnoscig wyptaty odszkodowan w przypadku uszkodzenia pojazdow.
Pogarszajgcy sie stan techniczny nawierzchni przektada sie na wzrost zanieczyszczenia
powietrza wskutek pylenia oraz wzrost poziomu hatasu.

Droga przebiega przez teren pokryty zabudowg o charakterze zagrodowym oraz na
przewazajgcej dtugosci przez tereny o przeznaczeniu rolniczym. W bezposrednim sgsiedztwie

drogi sytuuje sie okoto 40 posesiji.

16




Droga powiatowa Nr 2272L na odcinku objetym opracowaniem posiada skrzyzowania:
z drogg wojewodzkg Nr 837, z drogg powiatowg Nr 2310L oraz z drogami gminnymi
Nr 109665L, 109675L i 109710L.

Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego ksztattuje sie w przedziale ok. 10 + 18 m. Na
odcinku od km 33+221 do km 34+470 szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego nie pozwala na
przeprowadzenie rozbudowy drogi. W zwigzku z tym realizacja inwestycji bedzie
przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Przepust zelbetowy trzyotworowy 3 x DN 1000 o dtugosci 10 m zlokalizowany pod drogg
w km 36+750 znajduje sie w ztym stanie technicznym i wymaga przebudowy.

Na przewazajgcej dtugosci odcinka objetej opracowaniem wzdtuz drogi zlokalizowane sg
obustronne rowy przydrozne. Rowy sg w znacznym stopniu zamulone i wymagajg
przebudowy.

W rejonie skrzyzowania drogi powiatowej Nr 22721 z drogg powiatowg Nr 2129L
(skrzyzowanie znajduje sie poza zakresem niniejszego opracowania, na terenie powiatu
lubelskiego) w stanie istniejgcym wody opadowe i roztopowe pochodzgce z drogi powiatowej
Nr 2272L zalewajg okoliczne posesje i w sposdb nieuporzgdkowany trafiajg do odbiornika
— rzeki Gietczewki. Zadaniem niniejszego opracowania bedzie zaprojektowanie rozwigzan,

ktore zapobiegng kolejnym podtopieniom.

Na terenie objetym niniejszym opracowaniem wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:

a) linia elektroenergetyczna napowietrzna sredniego napiecia,
b) linia elektroenergetyczna napowietrzna niskiego napiecia,
c) linia teletechniczna kablowa,

d) sie¢ wodociggowa.
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Elementy projektowane

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi powiatowej po rozbudowie:

)

droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,

O

kategoria drogi — powiatowa,

o O

)

)

) klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza),
) predkosc projektowa - Vp = 50 km/h,
)

D

szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

—h

) szerokos¢ poboczy — 1,00 m,
g) kategoria ruchu — KR2.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2272L Lublin (ul. Gtuska) —
Gtusk — Skrzynice — Chmiel — Krzczonow — Sobieska Wola — dr. woj. 837 od km 33+221 do
km 37+450,40.

Poczatek trasy rozbudowywanego odcinka zlokalizowano w km 33+221 na granicy
powiatow lubelskiego oraz krasnostawskiego. Koniec trasy zlokalizowano w km 37+450,40 na
krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej Nr 837.

Odcinek od km 37+446,10 do km 37+450,40 zlokalizowany w pasie drogowym drogi
wojewddzkiej nie jest przedmiotem niniejszego opracowania i zostat uwidoczniony
w dokumentacji w celach pogladowych i opiniodawczych. Niniejsze opracowanie swoim
zakresem nie obejmuje robot w pasie drogowym drogi wojewodzkiej Nr 837. Przebudowa
skrzyzowania drogi powiatowej Nr 2272L z drogg wojewddzkg Nr 837 w granicach pasa
drogowego drogi wojewodzkiej jest przedmiotem odrebnego opracowania, podlegajgcego
uzgodnieniu w Zarzadzie Drég Wojewddzkich w Lublinie i zgtoszeniu robét niewymagajgcych
pozwolenia na budowe w Urzedzie Wojewodzkim w Lublinie.

Projektowana podstawowa szerokos¢ jezdni drogi powiatowej wynosi 6,00 m (2 pasy
ruchu po 3,00 m kazdy). Projektowana szerokos¢ poboczy gruntowych o nawierzchni
ulepszonej wynosi 1,00 m.

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi powiatowej wystepuje pie¢ skrzyzowan
z drogami publicznymi. W ramach zadania zostanie wykonana przebudowa wszystkich

skrzyzowan.
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Projekt przewiduje wykonanie zjazdéw do pdél oraz do posesiji. Z uwagi na przewazajgcy
rolniczy charakter ruchu prowadzonego na przedmiotowym obszarze zdecydowano
o wykonaniu nawierzchni zjazdow o podstawowej szerokosci 5,00 m. Przyjeto szerokosc¢
pobocza gruntowego 0,75 m. Wigczenia zjazdéw do drogi powiatowej wyokraglono tukami
O promieniu R =3 m.

W ramach inwestycji zostang wykonane utwardzone perony przystankowe z kostki
brukowej betonowej. Na odcinku o duzej roznicy wysokosci pomiedzy peronem
przystankowym, a przylegtym terenem tj. w km 36+725 zaprojektowano balustrady U-11a.
Balustrady powinny by¢ wykonane jako rurowe, ocynkowane ogniowo, kolor szary (ocynk).

W km 33+225 przewiduje sie wykonanie przejscia dla pieszych z oznakowaniem
aktywnym D-6 z pulsatorem na konstrukcji wsporczej wraz z oswietleniem SSOD
w obrebie przejscia.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi skiada sie z rowdw przydroznych,
przepustéw pod zjazdami, ktére tgczg kolejne odcinki rowéw, przepustéw pod jezdnig oraz
rowu krytego wraz z wylotem stuzgcym do wprowadzania wody do waéd.

W rejonie przepustu w km 36+750 z uwagi na wysokg skarpe nasypu projekt przewiduje

ustawienie barier stalowych ochronnych typu SP-05/2.

3.2. Zestawienie powierzchni i parametrow zagospodarowania terenu

Lp. Nazwa pozycji J.m. llos¢
1 2 3 4

1. | Dlugosc¢ rozbudowywanej drogi powiatowej m? 4 229,40
2. | Powierzchnia jezdni utwardzona betonem asfaltowym m? 26 095
3. | Podstawowa szerokosc jezdni m 6,00
4. | Szeroko$¢ poboczy ulepszonych mieszankg kruszywa m 1,00
5. | Powierzchnia utwardzona kostkg brukowg betonowg typu m? 125

HOLLAND z fazg kolor szary gr. 8 cm

6. | Dlugosc¢ tgczna kraweznikéw bet. ulicznych 15x30 cm m 50
7. | Dlugo$¢ taczna obrzezy bet. 8x30 cm m 105
8. | llos¢ przystankow komunikacji zbiorowej szt. 6

9. | llos¢ przystankdw wyposazonych w perony szt. 6

Podstawowe informacje dotyczgce robot przedstawiono na Rys. Nr 3.1 + 3.4 bedacym

formalnym Projektem Zagospodarowania Terenu przedstawionym w skali 1:1000.
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4. Informacja o wpisie do rejestru zabytkow

W zasiegu oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia nie znajdujg sie zadne
obiekty wpisane do rejestru zabytkdbw nieruchomych wojewoddztwa lubelskiego i rejestru
zabytkdw archeologicznych wojewoddztwa lubelskiego. Wzdtuz terenu inwestycji nie ma
zadnych pomnikéw przyrody oraz innych obiektéw o znaczeniu historycznym, kulturowym oraz
archeologicznym.

W odlegtosci okoto 0,6 km od projektowanej drogi w miejscowosci Sobieska Wola
Pierwsza znajduje sie zespot dworsko - parkowy wpisany do rejestru zabytkéw nieruchomych

wojewddztwa lubelskiego pod nr A/882.

5. Wplyw eksploatacji gorniczej

Projektowana inwestycja nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego i nie podlega
wptywom eksploatacji gorniczej.

6. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony srodowiska, ochrony
zabytkow i doébr kultury wspoétczesnej oraz obronnosci

panstwa

Planowane przedsiewziecie nie jest potozone w obszarach podlegajgcych ochronie
w mysl| Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody.

Inwestycja zaliczana jest do przedsiewzieC mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60
Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko.

Uzyskanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbedne przed

uzyskaniem decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
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7. Wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych interesow
0soOb trzecich

Inwestycja spetnia wymagania obejmujgce ochrone w szczegdlnosci przed:
pozbawieniem dostepu do drogi publicznej oraz mozliwosci korzystania z istniejgcych
urzgdzen infrastruktury technicznej, ucigzliwosciami powodowanymi przez hatas, wibracje,
zaktécenia elektryczne, promieniowanie oraz zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby.

Celem ograniczenia ucigzliwosci hatasowej na etapie prowadzenia rob6t budowlanych
przewiduje sie prowadzenie prac w porze dziennej (godz. 6.00 — 22.00). Wszelkie roboty bedag
prowadzone przy uzyciu sprzetu o znikomej szkodliwosci dla srodowiska oraz posiadajgcego
odpowiednie atesty oraz badania techniczne. Nalezy podkresli¢, iz realizacja przedmiotowej
inwestycji nie wptynie w sposob niekorzystny na stan klimatu akustycznego srodowiska.

Prace budowlane bedg prowadzone w sposéb minimalizujgcy ilos¢ wytwarzanych
odpaddéw oraz ograniczajgcy ich negatywne oddziatywanie na sSrodowisko. Wszelkie
wytworzone odpady bedg poddane odzyskowi, a jesli okaze sie to

niemozliwe — unieszkodliwieniu.

8. Kateqgoria geotechniczna obiektu

Zgodnie z § 4 ust. 4 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych projektowany obiekt budowlany zalicza sie do pierwszej

kategorii geotechnicznej.

Opracowat:
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OPIS TECHNICZNY

PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

o O T o

)
)
)
)
)

= 0

1)

mapa do celdw projektowych w skali 1:1000,

uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie,

uzgodnienia z Inwestorem,

obowigzujgce akty prawne,

warunki techniczne i literatura fachowa,

dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna,

pomiary nosnosci nawierzchni drogi,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdblnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

m) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne,

n)

p)

q)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
Jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko,

Zatgcznik do zarzgadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 16.06.2014 r. — Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i potsztywnych.
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1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlaneqo

Przeznaczeniem obiektu budowlanego jest zapewnienie mozliwosci komunikacji oraz
transportu na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej. Program uzytkowy sktada sie
z wykonania przebudowy nawierzchni, wykonania systemu odwodnienia drogi, wykonania

zjazdow do posesiji oraz robot towarzyszagcych.

1.3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego

Projektowana inwestycja posiada parametry geometryczne i konstrukcje odpowiadajgce
funkciji, ktorg ma spetniac. Elementy inwestycji zostaty wkomponowane w istniejgcy krajobraz
i nie bedg zaktocac tadu architektonicznego.

2. Elementy projektowane

2.1. Warunki gruntowo — wodne

W ramach prac projektowych wykonano ,Dokumentacje badan podioza gruntowego
i opinie geotechniczng”, ktora stanowi integralng czes¢ niniejszej dokumentaciji projektowe.

Prace geodezyjne i terenowe zrealizowano w grudniu 2017 r. pod statym dozorem
geologicznym. W ramach prac terenowych wykonano: 13 odwiertow do gtebokosci 2,0 + 5,0
m p.p.t., 13 sond dynamicznych (DPL), szczegdtowy opis makroskopowy przewiercanych
gruntéw, pomiary wody w studniach kopanych, wizje lokalng terenu.

W okresie wykonywania prac do gtebokosci badania wody gruntowej nie stwierdzono. W
studniach kopanych (pokazano na mapach dokumentacyjnych) w rejonie odwiertow nr 4
i 6 zwierciadto wody wystgpito na gtebokosci odpowiednio 6,0 11,9 m p.p.t.

W oparciu o wykonane badania stwierdza sie, ze w podtozu badanego terenu wystepuja:
grunty kamieniste i skaliste, grunty mineralne spoiste, gleba, nasypy. Na podstawie analizy
makroskopowej uzupetnionej badaniami sondg dynamiczng dla przewiercanych gruntow
oceniono ich stany i podano je na przekrojach geotechnicznych oraz kartach sondowan. W
rodzimych i nasypowych gruntach spoistych, w gruntach kamienistych oraz w glebie
stwierdzono partie w stanach od miekkoplastycznych do potzwartych.

Zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
stanowigcym Zafgcznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. podtoze gruntowe na catej dtugosci projektowanego odcinka
zakwalifikowano do grupy nosnosci G4.

Do celow projektowych zaktada sie modut odksztatcenia wtérnego podtoza gruntowego
E2 = 25 MPa.
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2.2. Podstawowy zakres rzeczowy elementow robot

W zakres robét wchodzg nastepujgce elementy podstawowe:

a) wprowadzenie organizacji ruchu na czas rozbudowy,

b) zorganizowanie terenu budowy (m. in. urzadzenie placow sktadowych na materiaty),

c) roboty pomiarowe (m. in. geodezyjne wytyczenie obiektu budowlanego w terenie
potwierdzone wpisem do dziennika budowy, trwate zastabilizowanie reperéw
wysokosciowych, wznowienie granic pasa drogowego),

d) Scinanie drzew, karczowanie pni, wycinka zakrzaczen,

e) roboty rozbiérkowe,

f) roboty ziemne,

g) wykonanie rowu krytego wraz z wylotem,

h) wykonanie przepustéw pod jezdnia,

i) wykonanie przepustéw pod zjazdami,

j) odcinkowe umocnienie rowow wraz z wykonaniem przegrod,

k) ustawienie obramowan,

I) wykonanie nawierzchni chodnika, peronow, utwardzenia przed sklepem,

m) wykonanie koryta pod poszerzenie nawierzchni jezdni,

n) wykonanie konstrukcji poszerzenia nawierzchni jezdni,

(0]

P

)
) wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,

) wykonanie konstrukcji nawierzchni zjazddw,

) wykonanie poboczy gruntowych o nawierzchni ulepszonej,
r) wprowadzenie statej organizacji ruchu,

s) wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

t) roboty wykonczeniowe,

u) uporzadkowanie terenu rozbudowy drogi,

v) inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

Powyzsze wyszczegodlnienie dotyczy jedynie rob6t uznawanych za podstawowe. Petny
asortyment robdét budowlanych okresla niniejszy Projekt Budowlany oraz Specyfikacja
Techniczna Wykonania i Odbioru Robdét Budowlanych. Zestawienie robot do wykonania

w sposo6b informacyjny przedstawiono w pozycjach ,Przedmiaru Robét”.
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2.3. Prace przygotowawcze

Rozpoczecie budowy nastepuje z chwilg podjecia prac przygotowawczych na terenie
budowy.

Pracami przygotowawczymi sa:

a) wytyczenie geodezyjne obiektow w terenie;

b)

c) zagospodarowanie terenu budowy wraz z budowg tymczasowych obiektéw;

d)

wykonanie niwelacji terenu;

wykonanie przytgczy do sieci infrastruktury technicznej na potrzeby budowy.

Wykonawca ma bezwzgledny obowigzek wszelkie prace rozpoczg¢ od wytyczenia
geodezyjnego obiektu budowlanego w terenie.

Wytyczeniu w terenie i utrwaleniu na gruncie, zgodnie z wymaganiami projektu
budowlanego, podlegaja geodezyjne elementy okreslajace usytuowanie w planie oraz
posadowienie wysokosciowe budowanych obiektow.

Repery muszg by¢ zastabilizowane w sposoéb trwaty.

Wykonawca jest odpowiedzialny za doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie
wysokosci wszystkich elementow robot zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi
w dokumentaciji projektowe;.

Btedy popetnione przez Wykonawce w wytyczeniu i wyznaczaniu robot zostang usuniete
przez Wykonawce na wiasny koszt.

Wykonawca prac geodezyjnych stwierdza wykonanie czynnosci przez dokonanie
odpowiedniego wpisu w dzienniku budowy.

Sprawdzenie wytyczenia robét lub wyznaczenia wysokosci przez Inspektora Nadzoru

Inwestorskiego nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialnosci za ich doktadnosc.
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2.4. Plan sytuacyjny

2.4.1. Zalozenia projektowe

Przy projektowaniu uktadu geometrycznego trasy przyjeto zatozenie o jak
najwierniejszym odwzorowaniu istniejgcego przebiegu drogi powiatowej Nr 2272L w celu
wykorzystania istniejgcej nawierzchni jako podbudowy pod nowe warstwy konstrukcji
nawierzchni.

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi powiatowej po rozbudowie:

)

droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,

O

kategoria drogi — powiatowa,

o O

)

)

) klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza),
) predkosc projektowa - Vp = 50 km/h,
)

D

szerokos¢ jezdni — 6,00 m,
f) szerokos¢ poboczy — 1,00 m,

g) kategoria ruchu — KR2.

2.4.2. Uklad geometryczny trasy

Projektowany uktad geometryczny trasy sktada sie z odcinkéw prostych oraz tukow
poziomych. Zaprojektowano 13 tukow poziomych o promieniach R kolejno: 300 m;
500 m; 450 m; 600 m; 550 m; 90 m; 390 m; 235 m; 200 m; 300 m; 1500 m; 500 m oraz 50 m.
Pozostate zatamania trasy w planie, z uwagi na niewielkie katy zwrotu, sg realizowane przy
pomocy punktéw wierzchotkowych.

Podstawowym przekrojem poprzecznym jezdni drogi powiatowej Nr 2272L jest przekroj
daszkowy N\ 2%.

tuk poziomy Nr 1 o promieniu R = 300 m wymaga wykonania jednostronnej przechytki
o wartodci q = 2,5 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 110. tuk poziomy Nr
1 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 2 o promieniu R = 500 m nie wymaga wykonania jednostronnej
przechytki. Luk poziomy Nr 2 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu. Z uwagi na
konieczno$¢ ztagodzenia przyrostu przyspieszenia dosrodkowego, zaprojektowano krzywe
przejsciowe o parametrze A = 100.

tuk poziomy Nr 3 o promieniu R = 450 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartodci q = 2,0 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 120. Luk poziomy Nr

3 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.
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tuk poziomy Nr 4 o promieniu R = 600 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 2,0 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 120. tuk poziomy Nr
4 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 5 o promieniu R = 550 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 2,0 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 150. tuk poziomy Nr
5 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 6 o promieniu R = 90 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 6,5 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 60. tuk poziomy
Nr 6 wymaga wykonania poszerzenia pasa ruchu o p = 40/R = 40/90 = 0,45 m (tgczna
szeroko$¢ jezdni wynosi 6,90 m). Poszerzenie jezdni projektuje sie obustronnie (po
wewnetrznej i zewnetrznej stronie tuku).

tuk poziomy Nr 7 o promieniu R = 390 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartodci q = 2,0 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 135. Luk poziomy Nr
7 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 8 o promieniu R = 235 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 3,0 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 90. tuk poziomy
Nr 8 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 9 o promieniu R = 200 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 3,5 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugos$ci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 105. Luk poziomy
Nr 9 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 10 o promieniu R = 300 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 2,5 %. Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne jest
realizowana na dtugosci krzywych przejsciowych — parametr klotoidy A = 110. Luk poziomy
Nr 10 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 11 o promieniu R = 1500 m nie wymaga wykonania jednostronnej
przechyiki. Luk poziomy Nr 11 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu.

tuk poziomy Nr 12 o promieniu R = 500 m nie wymaga wykonania jednostronnej
przechyiki. Luk poziomy Nr 12 nie wymaga wykonywania poszerzenia pasa ruchu. Z uwagi na
konieczno$¢ ztagodzenia przyrostu przyspieszenia dosrodkowego, zaprojektowano krzywe
przejsciowe o parametrze A = 80.
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tuk poziomy Nr 13 o promieniu R = 50 m wymaga wykonania jednostronnej przechyiki
o wartosci q = 2,0 % (z uwagi na bliskos¢ skrzyzowania i koniecznos¢ dostosowania spadkow
poprzecznych jezdni drogi powiatowej do spadku podtuznego jezdni drogi wojewodzkiej nie
projektuje sie wiekszej przechyiki). Zmiana pochylenia poprzecznego
z daszkowego na jednostronne jest realizowana na dtugosci prostej przejsciowej L = 20 m. Luk
poziomy Nr 13 wymaga wykonania poszerzenia pasa ruchu o p = 40/R = 40/50 = 0,80 m
(taczna szerokos¢ jezdni wynosi 7,60 m). Poszerzenie jezdni projektuje sie obustronnie (po

wewnetrznej i zewnetrznej stronie tuku).

2.4.3. Uklad geometryczny zjazdoéw gospodarczych

Projekt przewiduje wykonanie zjazdow do pol oraz do posesji 0 nawierzchni z mieszanki
kruszywa niezwigzanego (na szeroko$ci poboczy zjazdy zostang dodatkowo utwardzone
betonem asfaltowym). Zjazdy majg podstawowg szerokos¢ wynoszacg 5,00 m. Wigczenia

Zjazdow do drogi powiatowej wyokraglono tukami o promieniu R =3 m.

2.5. Profil podiuzny

Projektowana niweleta prowadzona jest po obwiedni stanu istniejgcego. Przy
projektowaniu niwelety drogi powiatowej uwzgledniono konieczno$¢ wykonania wzmocnienia
istniejgcej nawierzchni oraz brano pod uwage istniejgce uksztattowanie przekroju
poprzecznego. Grubos¢ wzmocnienia jest zmienna i SciSle zwigzana ze stanem technicznym
istniejgcego utwardzenia oraz uksztattowaniem przekroju poprzecznego istniejgcej
nawierzchni. Pochylenia wypadkowe w kazdym punkcie projektowanej nawierzchni
zapewniajg prawidtowy sptyw wod z nawierzchni jezdni. Wody opadowe z projektowanych
utwardzonych powierzchni zostang zagospodarowane w obrebie pasa drogowego.

Zaprojektowane spadki podtuzne ksztattujg sie w przedziale od 0,04% do 8,81%.

Rzedne wysokosciowe podane w niniejszym opracowaniu odnoszg sie do uktadu
Kronsztadt 60.

2.6. Przekroje normalne i szczegotly konstrukcyjne

Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni
wykonano w skali 1:50 i przedstawiono w czeSci rysunkowej Projektu

Architektoniczno — Budowlanego na Rys. Nr 5.1 + 5.9
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2.7. Konstrukcja nawierzchni

2.7.1. Pomiary nosnosci nawierzchni drogqi

W celu zdiagnozowania stanu technicznego istniejgcej nawierzchni wykonano pomiary
ugieciomierzem belkowym. Pomiarami nosnosci objeto nastepujgce odcinki jednorodne:

a) odcinek Nr 1 —km 33+250 + km 34+850,

b) odcinek Nr 2 — km 35+200 + km 35+650,

c) odcinek Nr 3 — km 35+850 + km 36+550.

Pozostate odcinki drogi powiatowej bedace przedmiotem niniejszego opracowania
wytaczono z pomiaréw diagnostycznych nawierzchni z uwagi na ich dobry stan techniczny.

Obliczenie grubosci wzmocnienia przeprowadza sie zgodnie z metodg ugiec sprezystych
wg ,Katalogu Przebudow i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych KPRNPP - 2013”

opracowanego przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw.

2.7.2. Obliczenie ugiecia obliczeniowego odcinka Nr 1 — km 33+250 + 34+850

Zgodnie z wykonanymi pomiarami ugiecie miarodajne na odcinku Nr 1 wynosi
Um = 2,38 mm.
Ugiecie obliczeniowe nalezy wyznaczy¢ z nastepujgcego wzoru:

Uobl = Um *fr* fs *fp = 2,38 * 1,30 * 1,25 * 1,00 = 3,86 mm

gdzie:

Uobl — ugiecie obliczeniowe,

Um — ugiecie miarodajne,

fr — wspdtczynnik temperaturowy,
fs — wspodtczynnik sezonowosci,

fr — wspotczynnik podbudowy.

fr=1+0,02*(20-T)=1+0,02*(20 - 5) = 1,30

gdzie:
T — temperatura warstw asfaltowych, w ktorej wykonano badanie.

m = 2,38
fr =1,00
fs =1,25
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2.7.3. Obliczenie ugiecia obliczeniowego odcinka Nr 2 — km 35+200 + 35+650

Zgodnie z wykonanymi pomiarami ugiecie miarodajne na odcinku Nr 2 wynosi
Um =2,16 mm.

Ugiecie obliczeniowe nalezy wyznaczy¢ z nastepujgcego wzoru:

Uobl = Um *fr*fs *fp = 2,16 * 1,30 * 1,25 * 1,00 = 3,51 mm

gdzie:

Uobl — ugiecie obliczeniowe,

Um — ugiecie miarodajne,

fr — wspdtczynnik temperaturowy,
fs — wspodtczynnik sezonowosci,

fr — wspotczynnik podbudowy.

fr=1+0,02*(20-T)=1+0,02*(20 - 5) = 1,30

gdzie:

T — temperatura warstw asfaltowych, w ktérej wykonano badanie.

Um = 2,16
fr =1,00
fs =1,25

2.7.4. Obliczenie ugiecia obliczeniowego odcinka Nr 3 — km 35+850 + 36+550

Zgodnie z wykonanymi pomiarami ugiecie miarodajne na odcinku Nr 3 wynosi
Um =1,73 mm.

Ugiecie obliczeniowe nalezy wyznaczy¢ z nastepujgcego wzoru:

Uobl =Um *fr*fs*fP=1,73*1,30* 1,25 * 1,00 = 2,81 mm

gdzie:

Uobl — ugiecie obliczeniowe,

Um — ugiecie miarodajne,

fr — wspotczynnik temperaturowy,

fs — wspotczynnik sezonowosci,
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fp — wspotczynnik podbudowy.

fr=1+0,02*(20-T)=1+0,02* (20 - 5) = 1,30

gdzie:

T — temperatura warstw asfaltowych, w ktorej wykonano badanie.

Un=1,73
fr =1,00
fs =1,25

2.7.5. Wnioski z przeprowadzonej diagnostyki nawierzchni

Pomiary no$nosci (ugiecia obliczeniowe) wykazujg niewystarczajgcg nosnosé istniejgcej
konstrukcji nawierzchni.

W zwigzku z powyzszym istniejgcg konstrukcje nawierzchni traktuje sie jako podtoze
grupy nosnosci G1 pod nowe warstwy konstrukcyjne. Zgodnie z ,,Zatgcznikiem do zarzgdzenia
Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. — Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” przyjeto typowg konstrukcje
nawierzchni dla kategorii ruchu KR2 o sredniej grubosci pakietu warstw asfaltowych 18 cm

(warstwa Scieralna + warstwa wigzgca + wyrownanie).

2.7.6. Zatozenia projektowe oraz uwaqgi ogolne dotyczace robot

W czasie robdt budowlanych, niezwitocznie po odstonieciu, wyprofilowaniu oraz
zageszczeniu poditoza gruntowego w korycie, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania (modut
odksztatcenia wtornego podtoza gruntowego E2 = 25 MPa). Bezwzglednie zabrania sie
przeprowadzania robot zwigzanych z korytowaniem w trakcie (lub przy prawdopodobienstwie
rychtego wystgpienia) niekorzystnych warunkow atmosferycznych.

Ocene nosnosci podtoza gruntowego nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtérnego
modutu odksztatcenia E2 na powierzchni podtoza gruntowego i poréwnanie, czy wyznaczona
wartos¢ odpowiada zatozeniom. Wartos¢ wtornego modutu odksztatcenia E2 nalezy okresli¢ z
badan ptytg pod naciskiem statycznym. W przypadkach niebudzacych zadnych watpliwosci
dopuszcza sie zastosowanie innej metody do posredniego wyznaczenia wartosci wtérnego

modutu odksztatcenia E2 np. poprzez badanie lekkg ptytg dynamiczng.
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Jezeli badania kontrolne wykaza, ze parametry podtoza gruntowego okreslone w czasie
robét sg gorsze od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni to nalezy
natychmiastowo poinformowac Projektanta. Jezeli badania kontrolne wykazg zwiekszong
no$nos¢ podfoza gruntowego w stosunku do zatozen projektowych, to nalezy przystgpi¢ do
robét zwigzanych z ukladaniem warstw nawierzchni. Lepsze od zatozonych
w projekcie parametry podtoza uzyskane po profilowaniu i zageszczeniu podtoza nie
upowazniajg Wykonawcy do zmniejszenia zaprojektowanych grubosci warstw.

Wykonawca do uktadania warstw nawierzchni powinien przystgpi¢ natychmiast po
zakonczeniu robot zwigzanych z profilowaniem i zageszczaniem podtoza w korycie. Jezeli po
wykonaniu robdt zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podfoza nastgpi przerwa
w robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to
powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym zawilgoceniem.

Grunty spoiste to grunty bardzo wrazliwe na dziatanie wody. Pod wptywem wod
ptynacych ulegajg rozmyciu, za$ zawilgocone uplastyczniajg sie. Zawilgocone grunty tego typu
pod wptywem drgan wykazujg ceche ,pseudotiksotropii” tj. uptynniajg sie, tracgc swoje
pierwotne witasnosci fizyczno-mechaniczne. Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze
ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystgpi¢ dopiero

po jego osuszeniu i / lub wykonaniu napraw przywracajgcych pierwotng nosnosé.

2.7.7. Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni na odcinku km 33+221 + 33+816,96

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 8 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R

dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
e) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
f) min. 20 cm — podbudowa zasadnicza i wyréwnanie z mieszanki kruszywa

niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

g) istniejgca konstrukcja nawierzchni.
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2.7.8. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu jezdni na odcinku
km 33+221 =+ 33+816,96

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

c) 8 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

d) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
e) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
f) min. 20 cm — podbudowa zasadnicza i wyréwnanie z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

g) modut odksztatcenia wtornego E2 = 80 MPa,

h) 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

i) 24 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cszs CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

j) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtornego E2 = 25 MPa).

2.7.9. Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni na odcinkach
km 33+816,96 + 34+824.,75
km 35+195 + 35+645
km 35+830 + 36+530

a) 4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 8 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 4 cm — w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2

wg WT-2:2010,

f) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

g) istniejgca konstrukcja nawierzchni.
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2.7.10. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu jezdni na odcinkach
km 33+816,96 + 34+824,75
km 35+195 + 35+645
km 35+830 + 36+530

a) 4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 8 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 4 cm — w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
g) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,
h) 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) 27 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cz4 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

j) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).

2.7.11. Konstrukcja wzmochnienia nawierzchni jezdni na odcinkach
km 34+824,75 + 35+195
km 35+645 + 35+830
km 36+530 + 37+405

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) min. 4 cm — w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

e) istniejgca konstrukcja nawierzchni.



2.7.12. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu jezdni na odcinkach
km 34+824,75 + 35+195
km 35+645 + 35+830
km 36+530 + 37+405

a) 4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) min. 4 cm — w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) 5 cm — w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
g) modut odksztatcenia wtornego E2 = 130 MPa,
h) 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) modut odksztatcenia wtornego E2 = 80 MPa,
j) 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
k) 24 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cz4 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

l) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).



2.7.13. Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej Nr 2272L na wlaczeniu do drogi
wojewodzkiej Nr 837 km 37+405 + 37+450,40

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 8 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
e) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
f) 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
g) modut odksztatcenia wtornego E2 = 80 MPa,
h) 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) 24 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cszs CBGM 0/8 wg WT-5:2010,
j) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtornego E2 = 25 MPa)
lub nasyp wg PN-S-02205:1998.

2.7.14. Konstrukcja nawierzchni drog gminnych Nr 109665L i 109710L na wiaczeniu
do drogi powiatowej Nr 2272L

a) 4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 5 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
e) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
f) 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
g) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,
h) 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) 24 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cz4 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

j) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).



2.7.15. Konstrukcja wzmochnienia nawierzchni drogi gminnej Nr 109675L na wiaczeniu

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

b)

c)

do drogi powiatowej Nr 2272L

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

istniejgca konstrukcja nawierzchni.

2.7.16. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu drogi gminnej Nr 109675L na

a) 4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

b)

c)

f)

wilaczeniu do drogi powiatowej Nr 2272L

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2

wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

5 cm — w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 KR 1-2

wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R

dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,

22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

24 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem Cszs CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wiornego E2 = 25 MPa).
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2.7.17. Konstrukcja nawierzchni chodnika i utwardzenia przed sklepem

a) 8 cm — kostka brukowa betonowa HOLLAND szara, z faza,
wg PN-EN 1338 z 2005 r.,
b) 4 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
c) 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
d) 15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/63 KR 1-2 wg WT-4:2010,

e) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtdérnego E2 = 25 MPa).

2.7.18. Konstrukcja nawierzchni ostrzegawczych na przejsciu dla pieszych

a) 5 cm — zo6tte ptytki ostrzegawcze z wypustkami,
b) 7 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

c) 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

d) 15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/63 KR 1-2 wg WT-4:2010,

e) podfoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtdérnego E2 = 25 MPa).

2.7.19. Konstrukcja nawierzchni peronow i utwardzen pod wiaty

a) 8 cm — kostka brukowa betonowa HOLLAND szara, z faza,
wg PN-EN 1338 z 2005 .,
b) 4 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
c) 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
d) 15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/63 KR 1-2 wg WT-4:2010,

e) podfoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtdérnego E2 = 25 MPa).

2.7.20. Konstrukcja nawierzchni zjazdow

a) 15 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

b) 15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f3 spetniajgcego kryterium
zageszczalnosci U = deo/d10 2 5,

c) podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.
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2.7.21. Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw w strefie przylegajacej do krawedzi jezdni
o szerokosci 1,00 m

a) 4 cm — w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

c) 15 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

d) 15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f3 spetniajgcego kryterium
zageszczalnosci U = deo/d10 2 5,

e) podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.

2.7.22. Konstrukcja nawierzchni poboczy gruntowych o nawierzchni ulepszonej
na odcinku km 33+221 + 33+510

a) skropienie poboczy emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
b) 10 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2
wg WT-4:2010.

2.7.23. Konstrukcja nawierzchni poboczy gruntowych o nawierzchni ulepszonej
na pozostatych odcinkach

a) 10 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2
wg WT-4:2010.

2.7.24. Przygotowanie podioza pod nowe warstwy asfaltowe

Przed przystgpieniem do wykonania potgczenia istniejgcej nawierzchni asfaltowej

z nowymi warstwami asfaltowymi nalezy wykonac¢ remont czgstkowy w celu odpowiedniego

przygotowania podtoza. W szczegdlnosci nalezy wypetni¢ wyboje, lokalne zagtebienia o

raz

wykonac frezowania korekcyjne wiekszych nierébwnosci oraz ewentualnych miejsc zerowych.

Przed przystgpieniem do skropienia istniejgcg warstwe $cieralng nalezy dokfad

oczyscic.

nie
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2.7.25. Potaczenia miedzywarstwowe

Projekt przewiduje wykonanie potgczen miedzywarstwowych z emulsji asfaltowej. Dane
techniczne skropien przedstawiono na Rys. Nr 5.1 + 5.9.

Warstwy asfaltowe nalezy skropi¢ emulsjg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM wg PN-EN
13808:2010 w ilosci 0,24 kg/m? pozostatego lepiszcza (dozowanie emulsji 0,4 kg/m?).

Warstwy z mieszanki kruszywa niezwigzanego nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg
wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R wg PN-EN 13808:2010 w ilosci 0,42 kg/m? pozostatego
lepiszcza (dozowanie emulsji 0,7 kg/m?).

Oczyszczenie warstwy nawierzchni przed skropieniem polega na usunieciu luznego
materiatu, brudu, btota, kurzu, plam oleju itp. przy uzyciu szczotek mechanicznych, a w razie
potrzeby wody pod cisnieniem i ew. absorbentéw. W miejscach trudno dostepnych nalezy
uzywacé szczotek recznych. Na terenach niezabudowanych, bezposrednio przed skropieniem
warstwe nawierzchni mozna oczysciC przy uzyciu sprezonego powietrza.

Temperatura podtoza w czasie skrapiania powinna wynosi¢ nie mniej niz +5°C. Nie
dopuszcza sie wykonywania skrapiania podczas opaddéw atmosferycznych lub tuz przed
spodziewanymi opadami. Czasookres skropienia nalezy tak zaplanowac, aby nie wystgpity
opady atmosferyczne wczesniej niz po catkowitym rozpadzie emuls;ji.

Skrapianie nalezy wykonywa¢ réwnomiernie na catej powierzchni przeznaczonej do
skropienia, przy uzyciu skrapiarek samochodowych, ewentualnie ciggnionych wyposazonych
w rampy spryskujgce oraz automatyczne systemy kontroli wydatku skropienia.

Skropione podtoze nalezy wytgczyC z ruchu publicznego i technologicznego przez
zZmiane organizacji ruchu.

Podtoze powinno by¢ skropione z odpowiednim wyprzedzeniem przed uktadaniem
nastepnej warstwy asfaltowej w celu rozpadu emulsji z wydzieleniem asfaltu i odparowania
wody. O rozpadzie emulsji Swiadczy zmiana koloru skropionej powierzchni z brgzowego na
czarny.

Przed wykonaniem nastepnego zabiegu technologicznego nalezy odczekaé minimum 30
minut od momentu zmiany koloru pokrytej lepiszczem warstwy na czarny.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego ma prawo przeprowadzi¢ kontrole ilosci lepiszcza
uzytego do skropienia wedtug metody podanej w PN-EN 12272-1.

2.7.26. Uszczelnienie krawedzi warstw asfaltowych

Projekt zaktada wykonanie uszczelnienia bocznych krawedzi nowych warstw asfaltowych
poprzez pokrycie lepiszczem — asfaltem drogowym D50/70 w ilo$ci 4 kg/m?2.
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2.7.27. Deklarowane wiasciwosci uzytkowe kostek brukowych

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1338:2005 oraz
poprawkg do normy PN-EN 1338:2004/AC:2007. Stosowane wyroby powinny posiadac¢

deklarowane wtasciwosci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwosé Oznaczenie
1. 2 3
1. | Odporno$¢ na warunki atmosferyczne D
2. | Wytrzymato$¢ na rozcigganie przy roztupywaniu zgodna
3. | Odpornoé¢ na scieranie |
4. | Odpornosc¢ na poslizg zadowalajaca

2.8. Obramowania

Do elementéw tych zaliczajg sie krawezniki uliczne betonowe 15x30 cm oraz obrzeza
betonowe 8x30 cm jednostronnie fazowane. Wszystkie te elementy nalezy posadowic na tawie
z oporem z betonu klasy C12/15. Wymiary faw oporowych pokazano w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania na Rys. Nr 5.1 oraz 9.

Krawezniki uliczne betonowe 15x30 cm obnizone (wysokos¢ w Swietle 2 cm) stanowig
obramowanie jezdni drogi powiatowej w obrebie przejscia dla pieszych.

Krawezniki uliczne betonowe 15x30 cm catkowicie wtopione (wysokosé w swietle 0 cm)
obramowanie jezdni drogi powiatowej w obrebie perondw.

Obrzeza betonowe 8x30 cm jednostronnie fazowane stanowig obramowanie chodnika,
utwardzenia pod sklepem, perondw oraz utwardzen pod wiaty.

Nie dopuszcza sie wypetniania ewentualnych otworéw powstatych wskutek odpryskow
zaprawg cementowas.

Bezwzglednie nie nalezy wypetnia¢ spoin (,fug”) obramowan. Zaleca sie stosowanie
obramowan wyposazonych w odstepniki dystansowe.
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2.8.1. Deklarowane wlasciwosci uzytkowe kraweznikéw i obrzezy

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1340:2004 oraz
poprawkg do normy PN-EN 1340:2004/AC:2007. Stosowane wyroby powinny posiadac¢

deklarowane wtasciwosci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwosé Oznaczenie
1. 2 3
1. | Odporno$¢ na warunki atmosferyczne D
2. | Wytrzymatos¢ na zginanie T
3. | Odpornoé¢ na scieranie |
4. | Odpornosc¢ na poslizg zadowalajaca
5. | Nasigkliwos$é B

Powierzchnia wyrobow nie powinna wykazywa¢ defektéw takich jak rysy

i odpryski.

2.9. Sposob ukiadania kostki na peronie

Sposodb uktadania kostki na peronie zostat zdefiniowany na Rys. Nr 9.

2.10. Odwodnienie

Projekt zaktada odwodnienie drogi powiatowej poprzez wsigkanie w pobocza gruntowe o
nawierzchni ulepszonej oraz rowy przydrozne. Zaprojektowane spadki poprzeczne oraz
podtuzne zapewniajg odprowadzenie wod opadowych i roztopowych w kierunku naturalnego
zanizenia terenu. Zaprojektowany daszkowy spadek poprzeczny jezdni \ 2% oraz spadek
poprzeczny pobocza 8% zapewnig sprawny odptyw wéd z nawierzchni. Wody opadowe
zostang zagospodarowane w obrebie pasa drogowego.

W mys$| przepiséw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie warunkow jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wody opadowe lub
roztopowe z innych drog niz drogi krajowe, wojewddzkie lub powiatowe klasy G mogg byé
wprowadzone do wdd lub do ziemi bez oczyszczania.

Przedmiotowa droga powiatowa jest drogg klasy Z (zbiorcza), a wiec drogg nizszej klasy
niz G (gtowna). Majgc powyzsze na uwadze, wody opadowe i roztopowe nie podlegajg
obowigzkowi podczyszczenia.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi skiada sie z rowdw przydroznych,
przepustéw pod zjazdami, ktére tgczg kolejne odcinki rowéw, przepustéw pod jezdnig oraz

rowu krytego wraz z wylotem z wylotem stuzgcym do wprowadzania wody do wod.

42



2.10.1. Row kryty wraz z wylotem

Z uwagi na skomplikowane warunki terenowe od km 33+221 do km 33+257 réw
zaprojektowano jako kryty. Réw kryty nalezy wykona¢ z rur PEHD (rura dwuscienna
karbowana) o sztywnosci obwodowej SN 8. Rury nalezy posadowi¢ na fundamencie
z podsypki piaskowej gr. 15 cm. Na odcinku, gdzie row kryty przebiega pod utwardzeniami
nalezy dodatkowo wykona¢ fundament z pospétki gr. 20 cm.

Na zatamaniach niwelety rowu krytego zaprojektowano studnie rewizyjne. tgczna ilos¢
projektowanych studni rewizyjnych — 3 szt. Szczegdty studni rewizyjnych pokazano
naRys.Nr7.2+7.4.

Wylot rowu krytego zostanie wykonany w formie prefabrykowanej zgodnie z Katalogiem
Powtarzalnych Elementéw Drogowych, karta nr 02.16 oraz wg Rys. Nr 7.1

Wspotrzedne geodezyjne posadowienia poszczegolnych elementow rowu krytego
pokazano na Rys. Nr 3.1

2.10.2. Rowy przydrozne

Zaprojektowano przebudowe obustronnych rowéw przydroznych. Zaprojektowano réow
trapezowy o szerokosci dna 0,40 m oraz pochyleniu skarp od 1:1 do 1:1,5. Gtebokos¢ rowu
jest zmienna i wynosi $rednio 0,9 m.

Na odcinku o znacznym pochyleniu podtuznym zaprojektowano umocnienie rowow
Sciekiem korytkowym drogowym 60x50x15 cm oraz ptytami chodnikowymi 50x50x5 cm.
Sposob umocnienia rowdw pokazano na Rys. Nr 5.1 5.2

Umocnienie rowéw nalezy wykonac¢ na odcinkach:

a) strona prawa — km 33+257 + 33+735,

b) strona lewa — km 33+257 + 33+780.

W ramach umocnienia rowow na ww. odcinkach nalezy wykonac przegrody z obrzezy
betonowych, ktorych celem jest wyhamowanie sptywajgcych wdéd opadowych i roztopowych.
Sposdb wykonania przegrody na rowie umocnionym pokazano na Rys. Nr 6.1

Przegrody nalezy wykonywac¢ co 5 m na odcinku od km 33+257 do km 33+460. Na
dalszym odcinku rowu umocnionego przegrody nalezy wykonywac¢ co 10 m.

Pozostate odcinki rowdw przydroznych sg nieumocnione. Na nieumocnionych odcinkach
rowow przewiduje sie wykonanie przegrod z kotkbw melioracyjnych, ktérych celem jest
wyhamowanie sptywajgcych wod opadowych i roztopowych. Rozwigzanie to pozwoli na
zabezpieczenie wykonanych robo6t ziemnych do czasu zadarnienia sie skarp. Pomiedzy
kotkami nalezy pozostawicC kilkumilimetrowe szczeliny, ktére pozwolg na swobody przeptyw
wody w normalnych warunkach opadowych oraz op6znig sptyw wody w przypadku

ponadnormatywnych opadéw deszczu.
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Przegrody z kotkdw melioracyjnych nalezy wykonac¢ w nastepujacych lokalizacjach:
a) km 33+800 — obustronnie,

km 33+940 — strona prawa

km 34+100 — strona prawa,

km 34+270 — strona prawa,

km 34+420 — obustronnie,

f) km 34+660 — obustronnie,

g) km 36+420 — obustronnie,

h) km 36+620 — obustronnie,

i) km 36+880 — obustronnie.

2.10.3. Przepusty pod zjazdami

Przepusty pod zjazdami projektuje sie jako wykonane z tworzywa sztucznego PEHD
o sztywnosci obwodowej SN 8.

Projektuje sie przepusty o srednicach DN 400, DN 500 oraz DN 600. Przepusty nalezy
posadowi¢c na fundamencie z kruszywa naturalnego o tgcznej gr. 35 cm
(20 cm pospdtki oraz 15 cm podsypki piaskowej). Wlot i wylot przepustu nalezy zakonczyc¢
prefabrykowang sciankg skosng dopasowang do srednicy rury przepustu.

Szczegdt wykonania przepustu pokazano na Rys. Nr 8.4.

2.10.4. Przepust pod droga w km 33+254

W km 33+254 pod nawierzchnig drogi powiatowej Nr 2272L przewidziano wykonanie
przepustu z tworzywa sztucznego PEHD DN 600 SN8 i dlugosci L = 12 m. Nalezy zastosowac
rury dwuscienne karbowane.

Przepust nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa naturalnego o tgcznej gr. 45 cm
(30 cm pospétki oraz 15 cm podsypki piaskowej). Wlot przepustu nalezy umocni¢ kamieniem
tamanym gr. 20 cm na zaprawie cementowe].

Szczegdt dotyczacy posadowienia przepustu pokazano na Rys. Nr 8.1

2.10.5. Przepust pod droga w km 36+750

W km 36+750 pod nawierzchnig drogi powiatowej Nr 2272L przewidziano wykonanie
przepustu z tworzywa sztucznego PEHD 3 x DN 1000 SN8 i dtugosci L = 14 m. Nalezy
zastosowac rury dwuscienne karbowane.

Przepust nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa naturalnego o tgcznej gr. 45 cm
(30 cm pospotki oraz 15 cm podsypki piaskowej). Wlot i wylot przepustu nalezy umocni¢
kamieniem tamanym gr. 20 cm na zaprawie cementowe;.

Szczegdt dotyczacy posadowienia przepustu pokazano na Rys. Nr 8.2
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2.10.6. Przepust pod droga w km 37+437.,40

Dla zapewnienia ciggtosci przeptywu wéd opadowych w rowach przydroznych drogi
wojewddzkiej, pod nawierzchnig drogi powiatowej Nr 22721 przewidziano wykonanie
przepustu z tworzywa sztucznego PEHD DN 600 SN8 i dlugosci L = 14 m. Nalezy zastosowac
rury dwuscienne karbowane.

Przepust nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa naturalnego o tgcznej gr. 45 cm
(30 cm pospotki oraz 15 cm podsypki piaskowej). Wlot i wylot przepustu nalezy umocnié
kamieniem tamanym gr. 20 cm na zaprawie cementowe;.

Szczegdt dotyczacy posadowienia przepustu pokazano na Rys. Nr 8.3

2.11. Bariery ochronne stalowe

W rejonie przepustu w km 36+750 z uwagi na wysokg skarpe nasypu projekt przewiduje
ustawienie barier stalowych ochronnych typu SP-05/2. Lokalizacje barier wskazano
na Rys. Nr 3.4.

2.12. Balustrady U-11a

Na odcinku o duzej réznicy wysokosci pomiedzy peronem przystankowym, a przylegtym
terenem tj. w km 36+725 zaprojektowano balustrady U-11a. Balustrady powinny by¢ wykonane
jako rurowe, ocynkowane ogniowo, kolor szary (ocynk).

Poszczegolne segmenty powinny mie¢ dtugos¢ 2,00 m. Gorna krawedz balustrady
powinna by¢ wyniesiona na wysoko$¢ 1,10 m w stosunku do przylegtego terenu.

Szczegdt wykonania i montazu balustrady pokazano w czesci rysunkowej

na Rys. Nr 10. Lokalizacje balustrad wskazano na Rys. Nr 3.4.

2.13. Roboty rozbiorkowe

Rozbiorce podlegajg zjazdy (wraz z przepustami pod nimi zlokalizowanymi), przepusty
pod drogami oraz wiaty przystankowe. Rozbidrce podlega rowniez istniejgca nawierzchnia na

wigczeniu drogi powiatowej Nr 22721 do drogi wojewodzkiej Nr 837.
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2.14. Obmiar robo6t zwigzanych z wykonaniem warstw wyrownawczych

Objetos¢ mieszanek do warstw wyrownawczych obliczono metodg przekrojow
poprzecznych i zestawiono w tabeli stanowigcej zatgcznik do Przedmiaru Robdét. Przekroje

poprzeczne zamieszczono w Projekcie Wykonawczym.

2.15. Bilans mas ziemnych

Roboty ziemne obliczono metodg przekrojow poprzecznych i zestawiono w tabeli
stanowigcej zatgcznik do Przedmiaru Robo6t. Przekroje poprzeczne zamieszczono

w Projekcie Wykonawczym.

2.16. Roboty wykonczeniowe

Powierzchnie plantowania skarp nasypu obliczono metodg przekrojow poprzecznych
i zestawiono w tabeli stanowigcej zatgcznik do Przedmiaru Robdét. Przekroje poprzeczne

zamieszczono w Projekcie Wykonawczym.

2.17. Stala organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania stanowigcego

integralng czesc¢ niniejszej dokumentaciji projektowe;j.

2.18. Czasowa organizacja ruchu

Czasowa organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania stanowigcego

integralng czesc¢ niniejszej dokumentacji projektowe;.
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. Postanowienia koncowe

. Catos¢ robdt nalezy odebraé zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej
dokumentacji projektowe;.

. Postanowienia Projektu Budowlanego majg charakter nadrzedny w stosunku do
~opecyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych”.

. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robdt
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie oceniac
zgodnos¢ materiatéw i robét z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikow wiasnych
badan kontrolnych jak i wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce.

. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatow, ktére budzg watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawce usuniete lub ulepszone
z wtasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajgcy. Badania
bedg przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

. Materiaty takie jak kostka brukowa betonowa, krawezniki, obrzeza nie mogg posiadac¢ na
powierzchni zadnych mikropeknie¢ i uszkodze mechanicznych.

. Zabronione jest ukftadanie kostek brukowych betonowych inaczej niz to okreslono
w szczegotach projektowych.

. Wyklucza sie wykonywanie mieszanki betonowej na budowie poprzez mieszanie

w betoniarce. Mieszanka betonowa musi by¢ dostarczona z wytwaérni.

Opracowat:
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INWESTOR:

ZARZAD POWIATU W KRASNYMSTAWIE
ul. Sobieskiego 3, 22-300 Krasnystaw

INFORMACJA
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

ZADANIE:

ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2272L
LUBLIN (UL. GLUSKA) — GLUSK — SKRZYNICE - CHMIEL -
KRZCZONOW — SOBIESKA WOLA - DR. WOJ. 837
OD KM 33+221 DO KM 37+450,40

LOKALIZACJA:

wykaz dziatek wg opisu technicznego PZT;
obreb ewidencyjny 0022 Tokaréwka oraz 0029 Zotkiewka;
jednostka ewidencyjna 060611_2 Zétkiewka

Opracowat:
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1. Zakres roboét dla cateqo zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé
realizacji poszczeqolnych obiektow

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2272L Lublin (ul. Gtuska) —
Gtusk — Skrzynice — Chmiel — Krzczonow — Sobieska Wola — dr. woj. 837 od km 33+221 do
km 37+450,40.

W zakres robét wchodzg nastepujgce elementy podstawowe:

a) wprowadzenie organizacji ruchu na czas rozbudowy,

b) zorganizowanie terenu budowy (m. in. urzgdzenie placow sktadowych na materiaty),

c) roboty pomiarowe (m. in. geodezyjne wytyczenie obiektu budowlanego w terenie
potwierdzone wpisem do dziennika budowy, trwate zastabilizowanie reperéw
wysokosciowych, wznowienie granic pasa drogowego),

d) sScinanie drzew, karczowanie pni, wycinka zakrzaczen,

e) roboty rozbiérkowe,

f) roboty ziemne,

g) wykonanie rowu krytego wraz z wylotem,

h) wykonanie przepustéw pod jezdnia,

i) wykonanie przepustéw pod zjazdami,

j) odcinkowe umocnienie rowow wraz z wykonaniem przegrod,

k) ustawienie obramowan,

I) wykonanie nawierzchni chodnika, peronow, utwardzenia przed sklepem,

m) wykonanie koryta pod poszerzenie nawierzchni jezdni,

n) wykonanie konstrukcji poszerzenia nawierzchni jezdni,

0) wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,
p) wykonanie konstrukcji nawierzchni zjazddw,
) wykonanie poboczy gruntowych o nawierzchni ulepszonej,
r) wprowadzenie statej organizacji ruchu,
s) wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,
t) roboty wykonczeniowe,
u) uporzadkowanie terenu rozbudowy drogi,

v) inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.

Powyzsze wyszczegolnienie dotyczy jedynie robot uznawanych za podstawowe. Petny
asortyment robdét budowlanych okresla niniejszy Projekt Budowlany oraz Specyfikacja
Techniczna Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych. Zestawienie rob6t do wykonania

w sposo6b informacyjny przedstawiono w pozycjach ,Przedmiaru Robét”.
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2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

W obrebie placu budowy wystepujg nastepujgce obiekty budowlane i elementy uzbrojenia

terenu:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

droga wojewodzka,

drogi powiatowe,

drogi gminne,

linia elektroenergetyczna napowietrzna sredniego napiecia,
linia elektroenergetyczna napowietrzna niskiego napiecia,
linia teletechniczna kablowa,

sie€¢ wodociggowa.

3. Wskazanie elementow zagospodarowania dziatki lub terenu mogace

stwarzac zaqrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Na przedmiotowym terenie wystepujg elementy zagospodarowania stwarzajgce

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

natrafienie na niezinwentaryzowane uzbrojenie podziemne (wraz z instalacjami
i urzgdzeniami technicznymi),

prowadzenie robot pod ruchem,

linia elektroenergetyczna napowietrzna sredniego napiecia,

linia elektroenergetyczna napowietrzna niskiego napiecia,

linia teletechniczna kablowa,

sie¢ wodociggowa.
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4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz
miejsce i czas ich wystapienia

Zagrozenia mogg wystepowac przy realizacji nastepujgcych robét:
a) karczowanie pni,

b) roboty ziemne,

O

roboty budowlane elementéw nawierzchni drogowej,

o

roboty bitumiczne,

)
)
)
)

roztadunek materiatow.

D

Podstawowymi zagrozeniami bezpieczenstwa i zdrowia podczas prowadzenia robot
drogowych sa:
a) roboty zwigzane z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego oraz srodkéw transportu

niezbednego do przemieszczania znacznych ilosci materiatow.

4.1. Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robét budowlanych,
€O najmniej w zakresie:
a) wyznaczenia stref niebezpiecznych,
doprowadzenia energii elektrycznej oraz wody
odprowadzenia sciekow lub ich utylizacji,
urzgdzenia pomieszczen higieniczno-sanitarnych i socjalnych,
zapewnienia oswietlenia naturalnego i sztucznego,
f) urzadzenia sktadowisk materiatow i wyrobdw.
Szerokos¢ ciggu pieszego jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m,
a dwukierunkowego 1,20 m.
Drogi komunikacyjne dla wézkdéw i taczek oraz pochylnie, po ktérych dokonuje sie

recznego przenoszenia ciezarow nie powinny mie¢ spadkow wiekszych niz 10%.
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Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobéw i materiatéw lub
maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewodow, mniejszej
niz:

a) 3,0 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 KV,

b) 5,0 m - dla linii i napieciu znamionowym powyzej 1 KV, lecz nieprzekraczajgcym

15 KV,

c) 10,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 KV, lecz nieprzekraczajgcym
30 KV,

d) 15,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 KV, lecz nieprzekraczajgcym 110
KV,

e) 30,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 KV.

Przed skrzyzowaniami drogi z napowietrznymi liniami energetycznymi nalezy ustawié
znaki z informacjg o dopuszczalnych gabarytach przejezdzajgcych pojazddw.

Wykonywanie robot w bezposrednim sgsiedztwie sieci uzbrojenia terenu powinno by¢
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy sposobu ich zabezpieczenia.

Przejscia oraz strefy niebezpieczne powinny by¢ o$wietlone oraz oznakowane.

Sktadowiska materiatdw, wyrobéw oraz maszyn powinny by¢ wykonane w sposob
wykluczajgcy mozliwosc¢ ich przemieszczenia w sposdb zagrazajgcy bezpieczenstwu.

Na terenie budowy powinny by¢ urzadzone oraz wydzielone pomieszczenia sanitarne
oraz socjalne przeznaczone dla pracownikow.

Nalezy zapewni¢ pracownikom napoje podczas robot na otwartym terenie przy
temperaturze otoczenia ponizej 10°C bgdz powyzej 25°C.

Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow,
ktéry powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie
z wymaganiami producentow i przepiséw przeciwpozarowych.

llos¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinno by¢ zgodne z wymaganiami

przepisow przeciwpozarowych.
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4.2. Karczowanie pni - zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu roboét

a) przewrocenie sie pracownika o wystajgce korzenie i gatezie,

b) potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu roboét przy
karczowaniu lub w miejscu dostepnym dla osob postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

C) przygniecenie pracownika przez upadajgcy pien.

Podstawowe zasady bezpiecznego wykonywania robot:

Roboty zwigzane z karczowaniem pni powinny by¢ poprzedzone wtasciwym
oznakowaniem terenu.

Karczowania pni nie wolno prowadzi¢ podczas deszczu i Sniezycy oraz przy gestej mgle
i zapadajacym zmroku, tj. w czasie ograniczonej widocznosci, podczas wiatru na tyle silnego,
ze moze on wptyng¢ na zmiane zatozonego kierunku zrzutu pnia.

W czasie burzy i silnego wiatru nie wolno pozostawac w strefie roboczej, nalezy skryc¢ sie
do najblizszego budynku.

Zabrania sie uzywania siekier jako klinéw i do obracania drewna, jak réwniez wieszania
narzedzi na wystajgcych korzeniach. Zabrania sie siekier do podcinania korzeni.

Rozpoczecie ciecia drewna jest dozwolone jedynie po uprzednim uruchomieniu
elementéw tngcych; przed dotknieciem pitg tancuchowg do drewna nalezy, jesli to mozliwe,
oprzec o nie pietka pilarki, nalezy unikac ciecia koncéwka prowadnicy.

W przypadku zakleszczenia pilarki nalezy natychmiast zatrzymac urzadzenie tnace,
a w razie potrzeby wytgczy¢ silnik. Wyszarpywanie czesci tngcej z rzazu jest niedopuszczalne
/ dotyczy to réwniez pity recznej. Zakleszczenie pity nalezy usung¢ na przyktad klinami lub

przez podwazenie drewna z dwdch przeciwstawnych stron dwoma drggami.
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4.3. Roboty ziemne, korytowanie - zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu roboét
ziemnych

a) potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki, lemieszem réwniarki przy
wykonywaniu rob6t na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osob postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Podstawowe zasady bezpiecznego wykonywania robot:

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie
instalacji i urzgdzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robét.
Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci energetycznych,
teletechnicznych powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy
bezpiecznej odlegtosci w jakiej mogg by¢é one wykonywane od istniejgcej sieci
i sposobu wykonywania tych robot.
Sktadowanie urobku, materiatéw i wyrobow jest zabronione:
- w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli Sciany wykopu sg
obudowane oraz jezeli obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy,
- w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli sciany wykopu nie sg
obudowane.
Ruch $rodkéw transportowych obok wykopdw powinien odbywac sie poza granicg klina
naturalnego odtamu gruntu.
Przebywanie os6b pomiedzy sciang wykopu a koparkg, nawet w czasie postoju jest
zabronione.
Zaktadanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach
pionowych i na gtebokosci powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia oséb

klatkami ostonowymi lub obudowg prefabrykowana.
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4.4. Roboty bitumiczne

Jezeli na drodze odbywa sie ruch publiczny to wszyscy pracownicy powinni by¢
zaopatrzeni w ochronne, z daleka widoczne kamizelki odblaskowe. Kamizelki nie sg jedynym
Srodkiem zabezpieczenia, lecz uzupetnieniem tymczasowego oznakowania robot.

Jezeli w lepiszczu znajduje sie woda moze nastgpic kipienie. Lepiszcze wtedy burzy sie
i pieni, moze wylac¢ sie na zewnatrz oraz poparzy¢ robotnikow. Palgcego sie lepiszcza nie
nalezy gasi¢ wodg, lecz piaskiem, ziemig lub gasnicami. W celu unikniecia wylewania sie
kipigcego lepiszcza nie nalezy catkowicie napetnia¢ pojemnikow.

Kierunek prowadzenia rob6t natryskowych (skrapianie) jest zalezny od kierunku wiatru.
Opary oraz samo lepiszcze nie moze by¢ przez wiatr nanoszone na skrapiacza (przy
skrapianiu recznym) oraz zatrudnionych robotnikow.

Do mycia rak z lepiszcza uzywa sie oleju Inianego. Innych srodkéw, jak np. ropy naftowej,
benzyny uzywac nie wolno.

Celem ograniczenia wielkosci emisji zanieczyszczeh do powietrza masy bitumiczne
powinny by¢ transportowane wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje
oparow asfaltu. Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w dni ciepte, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze byC nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji

odorotworczych.
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4.5. Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy:

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robé6t budowlanych przy uzyciu maszyn
i urzgdzen technicznych:

a) pochwycenie konczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak petnej ostony
napedu),

b) potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki, lemieszem rowniarki przy
wykonywaniu robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych
(brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

c) porazenie prgdem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewoddéw zasilajgcych
urzgdzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzgdzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢
montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetnia¢
wymagania okreslone w przepisach dotyczgcych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajgce dozorowi technicznemu, mogg by¢
uzywane na terenie budowy tylko wéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do ich
eksploatadiji.

Wykonawca, uzytkujgcy maszyny i inne urzgdzenia techniczne, nie podlegajgce dozorowi
technicznemu, powinien udostepnié organom kontroli dokumentacje
techniczno — ruchowg lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzgdzen.

Operatorzy lub maszynisci maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane
kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatorow maszyn lub innych urzgdzen technicznych, ktére nie
posiadajg kabin, powinny by¢:

a) zadaszone i zabezpieczone przed spadajgcymi przedmiotami,

b) ostoniete w okresie zimowym.

5. Wskazanie sposobu instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robot szczeqolnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do robét nalezy podjgc¢ nastepujgce czynnosci oraz ustalic:
a) szkolenie pracownikow w zakresie bhp,
b) zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
c) zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby,
d) zasady stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy

i obuwia roboczego.
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Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sig jako:
a) szkolenie wstepne,

b) szkolenie okresowe.

Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegolnych rodzajow
szkolenia. Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogolny”) przechodzg wszyscy nowo
zatrudniani pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono
zapoznanie pracownikow z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy,
w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym
zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,instruktaz stanowiskowy”) powinien zapoznaé
pracownikOw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku.

Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogoélnego, szkolenia wstepnego na
stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony przez
pracownika na pismie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika.

Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone
w okresie nie dtuzszym niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 lata,
a na stanowiskach pracy, na ktoérych wystepujg szczegdlne zagrozenia dla zdrowia lub zycia
oraz zagrozenia wypadkowe nie rzadziej niz raz w roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow maszyn budowlanych o napedzie
silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny byé udostepnione pracownikom do statego korzystania,
aktualne instrukcje bezpieczenhstwa i higieny pracy dotyczgce:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami zdrowia
pracownikoéw,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.
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Ww. instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania
po jej zakohczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych
zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci
przepiséw oraz zasad BHP.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie

do zakresu obowigzkow.

6. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych
w strefach szczegodlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewhiajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgca szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Nalezy przedsiewzigc nastepujgce podstawowe SrodKi zapobiegajgce
niebezpieczenstwom wynikajgcym z wykonywania robot budowlanych:

- teren prowadzonych robdt bedzie izolowany od otoczenia przy zastosowaniu
odpowiednich barier bezpieczenstwa,

- wszystkie napotkane przeszkody podziemne na trasie wykonywanego wykopu
krzyzujgce sie lub biegngce rownolegle z wykopem zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami, a w razie potrzeby podwieszone w sposéb zapewniajgcy ich
eksploatacje,

- wykopy zostang przykryte pomostami z bali dla przejscia pieszych lub przejazdu,

- wykop bedzie zabezpieczony barierkg o wys. 1,0 m a w nocy oswietlony sSwiattami

ostrzegawczymi,

Przed rozpoczeciem prac sprawdzone zostang maszyny pod kgtem dopuszczenia ich do
pracy. Szczegodlng uwage nalezy zwroci¢ na roztadunek materiatdw za pomocg samochodow
samowytadowczych, aby nie dopusci¢ do wypadku.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie

do zakresu obowigzkow.
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Kierownik budowy powinien podjgé stosowne $rodki profilaktyczne majgce na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy pracownikow
przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw szkodliwych i
ucigzliwych,

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikdéw gtdéwnie przez
stosowanie technologii, materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw
osoba kierujgca, pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac
i podjecia dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu srodkow
ochrony indywidualnej, oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez Wykonawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
uzytkownikow tych srodkow powinny zapewnia¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi

zagrozeniami (np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).
Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikdédw o sposobach postugiwania

sie tymi sSrodkami.

Opracowat:
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